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Autonome Systeme wie
das TLS 3600 von Trapo
machen Gabelstapler an
der Rampe iiberfliissig

In Kirze

Paletten, die automa-
tisch ihren Weq ins
Lager oder umgekehrt
finden: var dem Hinter-

grund des Arbeitskrafte-

Mangels ein reizvolles
Szenario - in dem aller-

dings die Rahmenbedin-
gungen passen musserl,

Fur welche Branchen

und Guter sich automati-

sierte Be- und Entlade-
Systeme gut eignen,

Lkw innerhalb weniger Minuten be- oder entladen -
und das ohne Stapler oder Hubwagen? Automatische
Be- und Entlade-Systeme machen es méglich, wenn
denn die Rahmenbedingungen stimmen.

Seit einigen Jahren betreibt die zu Wiirth
gehorende Grass Gruppe im ésterreichi

schen Hohenems ein Hochregal Lager,
welches von Kardex Mlog mit umfassen-
der Automatisierungs-Technik ausgestat-
tet wurde. Bereits das Entladen der Llw
im Wareneingang und das anschliefende
Einlagern der durchschnittlich 8o
ten pro Tag laufen hier vollautom

ab. Das System kann fiinf unrers
che Palettentypen verarbeiten.

Angeliefert werden die Paletten im Rah-
men des Werkverkehrs direlt aus den
umliegenden Produktionsstitten des
Systemanbieters fiir die Mébelindustric.
Die eigenen Sattelziige verfiigen iiber
spezielle Auflieger, deren Ladeflichen
iiber eine im Boden versenkte Forder-
technik verfugen. Mit dem Andocken

wird die mobile mit der statieniren Far-
dertechnik verbunden und das Entladen
beginnt — wie von Geisterhand rollen die
Palerren aus den Fahrzeugen. ,Nach rund
drei Minuten ist der Auflieger leer und
der Llw kann seine Fahrt fortsetzen®, sagt
Logistik-Leiter Rene Malojer,

Praktisch fir den Werkverkehr

Paletten, die ohne den Finsarz von Mit-
arbeitenden sowie Hubwagen oder Stap-
lern ihren Weg von der Lkw-Ladefliche
ins Lager oder umgekehrt finden: ein sehr
reizvolles Szenario, das allerdings nur
unter den passenden Rahmenbedingun-
genihrvelles Potenzial entfaltet. Schliefi-
lich ist es oft nicht mit einer stationdren
Installation getan. Die Be- und Entlade-
Systeme von FAB Férdertechnik etwa
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FAB Fordertechnik

basieren in der Regel auf zwei Systemen,
die exakt aufeinander abgestimmt sind:
eine Fordereinrichtung im Inneren des
Sattelaufliegers sowie eine stationdre
Anlage in der Verladezone des Gebdudes.
Bei der Fordereinrichtung im Auflieger
gibtes diverse Optionen, darunter Trans-
port-Teppich, Rollenbahn, Kettentorde-
rer oder Rollenbahn-Kettenférderer. Laut
FAB bietet sich das automatische Be-und
Entlade-System insbesondere fiir den
Warentransfer im Werkverkehr an; als
Zielbranchen werden die Automobil-und
die Mobelindustrie genannt.

Die Rahmenbedingungen missen also
stimmen, ehe man sich fiir eine Investi-
tion in derartige Systeme entscheidet.
,Fiir interne Werkverkehre kann es sich
rentieren, einen Lkw umzuriisten und die
Be- und Entladung entsprechend konkret
darauf auszurichten®, sagt Benedikt
Beckmann, Manager beim Beratungs-
und Planungsunternehmen Metroplan
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Be- und Entlade-System mit automatischer Ladungssicherung per

Metroplan

Flir interne Werksverkehre kann es sich
rentieren, einen Lkw umzurtsten.”

Engineering. Bei vollen Lkw-Ladungen
und kurzen Transportdistanzen hitten
solche Systeme auch wirtschaftlich das
grofite Potenzial. Automatisierte Systeme
seien zudem bei sehr homogenen Palet-
ten geeignet. ,Ein Beispiel hierfiir ist die
Getrinke-Industrie. Getranke-Kisten
haben immer eine definierte Form und
lassen sich gut itbereinanderstapeln”, so
Beckmann. Nachteile gebe es dagegen bei
sehr heterogenen Mischpaletten, die bei-
spielsweise aus verschiedenen nicht qua-
dratischen Produkten bestehen und
somit zu Uberstanden neigen. , Letztend-
lich bietet ein solches System jedoch in
allen Branchen, je nach konkretem Pro-
zess, Potenziale®, meint Beckmann.

Diese Alternativen gibt es

Es gibt aber auch Férdertechnik, die mit
Standard-Aufliegern ohne Umbau funk-
tioniert. Beim Q-Loader von WDX etwa
werden vorgepufferte Paletten mirttels
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Formschluss, hier eine Kettenfdrder-Variante von FAB

BENEDIKT BECKMANN,
Manager bei Metroplon Engineering

Teleskop-Gabeln pneumatisch angeho-
ben, in den Auflieger gefahren und dort
abgesetzt. Mit der stetigen Weiterent-
wicklung Fahrerloser Transportsysteme
(FTS) und automatisierter Flurforder-
zeuge sind zudem Losungen zum auto-
nomen Be- und Entladen am Markt.

Das auf der LogiMAT 2023 primierte
Ladungssystem TLS 3600 von Trapo etwa
besteht aus einem autonom agierenden
Fahrzeug plus Dock. Letzteres gibr es
sowohl als festinstallierte als auch als ver-
fahrbare Variante. Und so funktioniert
das System: Zunachst werden bis zu drei
Paletten auf der Férdertechnik nebenein-
ander in Reihe platzierc und ausgerichtet.
Es folgen die Aufnahme und das Verladen
der Reihe durch das autonome Transport-
fahrzeug. Das TLS 3600 kann auch in
einen vollautomatisierten Kontext einge-
bunden werden — inklusive Anlieferung
von Paletten durch einen Shuttle-
Schwarm. Neuerdings kinnen neben Kof-
fer-Lkw auch Fahrzeuge mit Plane auto-
nom be- und entladen werden. Auch das
Hubkonzept wurde weiterentwickelt:
Wahlweise kénnen drei Europaletten
lings oder — durch manuelles Umhangen
der dufleren Zinken — zwet Europaletten
quer in einem Zug verladen werden.

Maglichst im Mehrschicht-Betrieb
Bleibt die Frage: Bei welchem Paletten-
Durchsatz rechnet sich die Automatisie-
rung wirtschaftlich? Einen Richtwert gibt
eslaut Beckmann nicht:, Ein solches Pro-
jektist schrindividuell zu betrachten und
lisst sich schwierig pauschal beziffern.®
Dennoch sollte ein hoher Durchsatz vor-
handen sein. Wie bei allen Automatisie-
rungs-Losungen hat das System die
hochsten Potenziale, wenn es méglichst
iiber alle Schichten und auch am Wochen-
ende im Einsatz ist — also zu den Zeit-
punkten, an denen fiir Personal Zuschlige
erforderlich sind", so Beckmann. mh 1

72> ARGUS DATA INSIGHTS

ERFOLG

WISSEN ZUM



